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4 edan 1904 tog
n“ Séderbloms gjuteri
{ fram en en lastbil

med tipp. Men det skulle
. drdja ett halvt sekel innan
*  mekaniskt styrda tippvag-
~ nar slog igenom i Sverige.
| Nu ér tippvagnen en sjilv-
klar del i arbetet att trans-

! portera fem miljoner ton
{ - svenskt spannmal varje dr.

En bevarad lastbil av mérket Tidaholn‘1 frén
1923. Notera trissorna till tippen. Notera ocksa
att bilen har luftfylida hjul, vilket inte var sjalv-

&* i s : g e —ca s "-zc-h'*‘ klart pa den tiden. Foto: Tidaholms museum

Fem miljoner ton svensk spannmal transporteras
varje ar inomgards och mellan gard och marknad.
Spannmalen maste ocksa flyttas vertikalt med och
mot gravitationen genom olika hanteringssystem.
Tippvagnar ar en viktig del av ett helt system dar
ocksa elevatorer och tréskor ar viktiga delar.

TEXT PER FRANKELIUS FOTO PER FRANKELIUS & PARKER SILOS

Robert T. Mawhinney uppfann
"Dump box for truck’. Mellan forar-
plats och flak fanns en mast. Over
en trissa i dess topp I6pte en lina

till en vinsch. | andra dnden var den Mekaniska tlppmekamsmer drivna av

fast i stang monterad pa flaket.

[ X J
nda fram till 1g50-talet saknade de
Aﬂesta vagnar tipp. Fillbara ldm-
mar och hal i botten var ett steg
framat, men under 1930-talet bérjade man
bygga om uttjinta lastbilar med tipp och

traktorvagnens historia dr dirfor parallell
med lastbilarnas.

ROBERT MAWHINNEY i Kanada fick
ett patent for tippmekanism 1920, men
redan 1904 lanserade Soderbloms Gju-
teri i Eskilstuna en lastbil med tipp driven
genom en handvevad kran. Tidaholms
lastbil fran 1923 hade tipp. Vissa tidiga
tippar bestod av tvd "stegar” som 16pte pa
kugghjul, drivna av handvev.

Mojligen var Ford f6rst, 1929, att driva
sddana tippar med motorkraft via kraftut-
tag?
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traktorns kraftuttag var en innovation.

En del tidiga lastbilar drevs av dngma-
skiner. Under 1930-talet kom nagra av
dem att utrustas med hydrauliska tippan-
ordningar — men det var inte oljehydraulik
utan dngal!

1937 ARRANGERADE SVERIGES Betod-
lare tivlingar som stimulerade tippvagnars
spridning. Det drojde dock 10 4r innan de
pa allvar gjorde sitt insteg.

Sa smaningom kom specialvagnar for
lantbruk. Joe Bamford presenterade 1945
en sadan, dir tippen bestod av en trapets-
gingad sting, snickvixel och vev.

Mekaniska tippar fick snart konkur-
rens av oljehydraulik. Mack i USA lanse-
rade hydraulisk tipp 1931. Aven Tidaholm
erbjod en sidan vid samma tid.

JCB hivdar att de 1948 introducerade

En tidig boggi fran 1963 har
* levererats till Karlshamns gods.

Hjulen pa Fergu-
sons karra var pla-
cerade langt bak
med féljd att axeln
tog ett ton medan
traktorn fick ta
tva. Karrans tyngd
fordelades till trak-
torns bakhjul och
battre grepp upp-
naddes.

Fotot ar tillhandahallet av
Sven Gornebrand. ;

den forsta oljehydrauliska tippkérran i
Europa. Men nir Harry Ferguson 1946
lanserade Grallen erbjods ocksi en kirra

med hydraulisk tipp.

INTERNATIONAL HARVESTER bérjade
1913 experimentera med maskiner som
bade skordade och troskade. Sickar hade
varit sjilvklara i samband med tréskning.
Det intressanta fran vagnperspektiv dr att
troskningen genom de nya tanktroskorna
over tiden bérjade inriktas mot 16svikts-
hantering.

Spannmalselevatorn uppfanns av Dart
och Dunbar 1842 1 USA. De forsta drevs
av angmaskiner. Férst nir elmotorn slog
igenom fick de spridning. Skandia Eleva-
tor i Arentorp tillverkade 1962 sin forsta
skopelevator, i tré.

VAGNAR MED TIPP var en forutsittning
tor den nya 16sviktshanteringen av spann-
mal. Aven torkar och silor ir viktiga kom-
ponenter i 16sviktssystemet.

Liten tuva stjilper ofta stort lass, siger
ordspréiket. Pa daliga vigar, med tung last
och med dick av varierande kvalitet var ris-
ken stor for viltning. Ett framsteg var par-
hjul. Men det samlades lera mellan hjulen
och vagnarna hoppade och kringde.

1956 LANSERADE Gornebrands Trans-
portindustri ndgot nytt: en boggivagn!
Boggi borde ha slagit igenom direkt.
Men lantbrukare dr f6rsiktiga. Sven Gor-
nebrand bekriftade: "Det tog ndstan 10
ir innan boggivagnar slog igenom”. Men
varfor? Priset var hogre. Alla var heller inte
overtygade om fordelen, eftersom fi hade

Det tog
nastan
10 ar innan
hoggi-
vagnar
slog
igenom.
Varfor?

sett och testat boggi. Vidare antog manga
att svingradien skulle bli simre.

Betmek, en férening for betesodlare
padriven av Sockerbolaget, ville stodja
boggins insteg. "De ordnade betans dag
och dir kastade man sockerbetor framfor
boggivagnarnas hjul for att testa hur bog-
gin hanterade det”, berittar Gérnebrand.

I MITTEN AV 1950-talet borjade Sune
och Karl-Uno Ivarsson i Metsjo tillverka
spannmélsvagnar baserade pa lastbilschas-
sin. 1963 inleddes produktion av egna
chassin. Ett signum blev konstruktioner
som tal pafrestningarna nir tung last
kombineras med terringkérning. Bal-
karna var fyrkantsror i stillet f6r U-balkar.
Lyftkolven fistes lingst fram pd flaket.
Det medforde bittre moment och mind-

éveriges troligen forsta boggikéarra fran omkring 1956. Fotot
ar tillhandahallet av Sven Gérnebrand.

Portabla S|Ios, med eIIer utan tork, dr en ny stjarna pa jOI’d-

| bruksmekaniseringens himmel. Denna &r fran Esperance i

| Australien och tillverkad av Parker Silos. Vad kan nasta steg
__J vara?

re atging av hydraulolja. Tillsammans
med bredare dick och boggi formades ett
lysande vagnskoncept. Per Ivarsson kom-
menterade: ”Att minimera marktrycket dr
en viktig faktor”.

I mitten av 1990-talet borjade omlast-
ningsvagnar utvecklas utan tipp men med
skruvar likt tanktroskor.

For storjordbruken framtogs ytterligare
en vagnstyp som rymmer uppemot 90 ton
spannmal, men som vid fullast inte kan
flyttas. Dessa portabla silor utgér en buf-
fert mellan troskor och filtvagnar.

TIPPVAGNAR, TANKTROSKOR, elevatorer
och silor blev uppfinningarna som banade
vég for 16sviktshantering av spannmal, och
tippvagnen bidrog starkt till att revolutio-
nera lantbruket. M
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